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E”’ il nostro momento. La nostra stagione. Quella calda, per

viaggiare aperti. E chi 1i ha con i capelli al vento.
E allora godiamocela questa stagione. La Spit non lasciamola in
garage, Usiamola anche se non ha il condizionatore & magari scalda
i piedi ¢ scalda in coda. Lei & fana cosi, o si odia o si ama, non ha
mezze misure. E poi & diventata grande, adulta, é diventata una vera
auto d'epoca e questo forse anche grazie al Registro e a tutti noi che
¢i abbiamo creduto. Non & piit la parente povera delle TR, MG ecc.
E’ la Spit e basta.

Grazi¢ ai vostri articoll in questo numero potremmo conoscere
meglio il mondo degli additivi, ormai necessari dopo I"abolizicne
della benzina super, e prevenire guasti molto pericolosi alle nostre
care sospensioni. E poi una nuova rubrica dedicata ai nostri
meccanici o spitmeccanici, quelli che la conoscono da sempre, sono
appassionati ¢ c¢he ce la curano. Parlategli, e se disponibili
mandateci il loro nominativo, riusciremo cosi ad avere dei punti di
riferimento in tuita ltalia ¢ viaggiare un po’ pill tranquilli,

A proposito, ..... Buone Vacanze a tutti |

Claudio Quaglia
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1" Raduno "Spider in Primavera’

Grazzano Visconti (PC) - Domenica 24 Marzo 2002

La "Corte Vecchia” nel centro di Grazzano Visconti ha visto protagoniste le Spitfire del RITS.

Un piacevole inizio di primavera! Cosl
& jiniziato |'anno dei raduni del
Registro, con una splendida giomnata di
sole che ha accompagnato quasi 50
spider attraverso le dolci colline del
Piacentino

Realizzato in collaborazione con il
neonato club  “"SPIDER  ONEY,
naturalmente  dedicato alle wvetture
scoperte, I"attivissimo  Gianfranco
Bossalini con il figlio Elia ha
confezionato un raduno piacevole con
appuntamento per Domenica 24 marzo
a Grazzano Visconti a pochi km da
Piacenza. Un luogo azzeccato, molto
caratteristico e meta turistica per la
visita di questo piccole paese
ricostruito con tendenze medievali,
molto curato, con botteghe artigiane ¢
costruzioni  ¢he rcordano 1 wvecchi
borghi del medicevo, un vero wifo nel
passato,

Ordinate per béne le variopinte spider

nella Corte Vecchia, ovvero il cuore di
Grazzano Visconti, iniziava la visita del
pacse mentre i numerosi  turist
curiosavano tra le Spitfire, Tr3, Trd,
Tré, MGA, MGEB, Austin Healey,
Mercedes SL, Alfa Duetto, 124 spider,
Ferrari, Lotus Elise, Porsche ecc.

In perfetto orario la colonna iniziava a
muoversi in direzione Rivergaro Val
Trebbia tra dolci colline e alberi in
fiore con una gradita pausa di
riflessione presso la Cantina Bonelli.
Tra | noti salumi piacentini e vini della
cantina la mattinata volava via ¢ in un
attimo la colonna riprendeva il giro
turistico per attraversare il Bagnolo in
direzione Ponte dell'Oglio.

In localitd Borgo di Sotto a pochi km
da Grazzano Visconti il ristorante 1l
Borgo™ attendeva i partecipanti per il
pranzo con  specialith  tipicamente
placentine.

Le premiazioni a fine pranzo vedevano
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protagonisti Giovanni Farina  giunto
con fa sua Spitfire Mk [T del 1965 dalla
lontanissima Latina! Onori anche per
Mark Morgan su Spitfire 1500 come
primo iscritto  al raduno e
all'equipaggio femminile composio
dalle gemelle Lara ¢ Eva Giampicali
giunte da Brescia con la loro Spitfire
1500 mentre per 'auto pid anziana
veniva premiato Sandro Malta con la
sua splendida Austin Healey 100/4 del
19535,
Seguiva una divertente lotteria con
salumi in premic ed anche capi di
abbigliamento molto apprezzati  dai
fortunati vincitori,
La conclusione avveniva con il ritorno
a Grazzano Visconti per |"esposizione
delle wvetture ed un ultimo giretio
turistico dei partecipanti tra le vie del
Borgo Medievale di questa
piacevolissima localitd.

Co.




4° Raduno Toscano Triumph Spitfire

y
L AppUnIEMento in terma [0SCana era
dato per quest'anno nuovamente d
Firenze nello  splendido  Pinzzale
Michelangelo dove dalls terruzza si
gode il panorama del centro storico
taglinto dall”Amo con Ponte Vecchio, il
Campanile di Giotte, il Palazzo della
Signoria talmente vicini da sembrare a
portata di mano... Naturalmente
invasa dai turisti, Firenze offre sempre
I"emozions di una cift unica al mondo
dove arte ¢ storia danno sensarioni
stupende e figuriamoci potercl passare
in merzo con le nostre Spitfire!
Purtroppn  pochissiml | partecipant,
solamente nove le Spit iscritte, sia a
causa dal costo del raduno sicurnmente
non ecopomico che al ritardo con cui
sono giunt gli inviti

Da Piazmle Michelangelo inizinva la
discesa verso il ceniro attraversando
Porta Romana e arrivare cosi a Pineza
della Repubblica per inizinre ln visita
agli Uiz ¢ al Comdoio Vasarano

Con la guida il piccolo gruppo poteva
cosl asccedere alla parte degli Uffizi
chiuso al pubblico per attraversare il
lungo corridoio voluto dai Medici che
gtiimaversa la pare alin del Ponte
Veechio fine od armvare ai Giandini di
Boboli. Veramente emornonamte il
contatlo Tavvicintlo con lame opers
u arte fulic msiEme.

Firenze, il Chianti e il Mugello, 20 - 21 aprile 2002

Terminata la visita le Spit uscivano dal
centro di Firense non senza qualche
difficoltd visto il waffico caotico tra le
stretie vie che metteva in crisi anche le
macchine dell"organizeszione.
Finalmente mvviati ln meta erm San
Casciano per il pranzo davanti alls casa
del Macchiavelli dove uno splendido
Chianti QGallo Nero con tipiche
specinlitda  wscane  delimavano i
partecipanti. La partenza verso e
colline del Chianti veniva disturbata da
un temporale che offuscava cosi la nota
bellezza del luoghi attraversati. La
sosta & Greve in Chianti con il
benvenuto delle aotorith locali e il
flentro  in albergo  chiudevano il
POMmEri Zeic.

L.* ottima ceng a Firenze si concludeva
tardi e vista la stanchezza la prevista
sosta presso 1l Caffe Giubbe Rosse
veniva anniliats

Lz domenica matlina iniziava sollo a
minacciosi nuvolosi che non
impensierivang perd 1 pit aodect che
pprivano le capote mentre e due Spit
pill anziane dovevino a amendersi per
aleuni problemi restringendo cosl ancor
di pid il numers delle vetture, Si partiva
osi per rasmungere Fiesole e |n sue
nnomate coliine e por Vicchio dove
nelia Piazza centrale gli sbandieratori
n costume dell’epoca attendevano le
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vetlure., Spetmeolo molto gradito da
tutti con foto di rito per poi visitare
nelle vicinanze il Museo dedicate al
Beato Angelico ¢ pol alla casa di
Benvenuto Cellini. Pochi chilometn
attraverso il Mugello e ancom una
piccola sosin per vedere la casa di
Giotto, al momento in restauro, per
giungere poi o Villa Campestri, uno
stupendo ristorante dell’epoca dove il
pranze & le relative premiazioni
concludevano |a manifestaione. Mol
ricche le premiazioni che sedevano
Giuseppe Serse giunto da Trapani con
la sun 1500 del 1975 wvingitore del
premio {(unn coppa in ceramica di
Montelupo Fiorentino e una macching
fotografica digile) per "equipnggio
giunto do pil lontano, Mark Morgan
come aulo pilt recente, Andrea Clerici
per "anzianitd J'iscrizione al RITS ¢
agli ancopetand Rosseti Sbaffi che con
la foro Spit 4 del 1964 risultavano |
vincitori per ['suto pie anziana [l
ficrentino Romano Sirdone veniva poi
premiato come | ° iscrifto al raduno

Un raduno impegnativo, sicurmmente
non alutato dalle condizioni del tempo
¢ da qualche pecca nell’organizearions
di Francesco Arcieri che ha permesso
perd la visione i ¢ose e luoghi che
sicuramente pon sono da tutt | glomi

-~
C.Q




1° Incontro Spitfairisti Siciliani

Pergusa (EN) - 12 maggio 2002

ll nostro delegato RITS per In Sicifia
Pino Serse nonché organizzatore del
famoso raduno di Trapani del 1999 ha
voluto organizeare questo 1% incontno

nuovi incontri e organizmre nuovi
raduni in alire zone della Sicilia

Durante il discorso di benvemsto di
Pino Serse, [gnazio Graziano e del

Dall’incontro & anche nuo il progeto
della 3° edizione del raduno in Sicilia
che dovrebbe svolgersi nella zona del
Catanese, un’altra zoma ricea di storia

per gl Spitfairisti Siciliani iscrii al F:midcpm del RITS giunto  per @Whﬂﬂ:ﬂn )
RITS. Nom n psdons ma: 1m0 somplice Im da  Torno, & stato L'omime ¢ ricco pranzo & base di
o Pep in provincia di Enna presentato il "2° Raduno delle Triumph tipiche specialith siciliane ha concluso

nel coore della Sicilia. Un'ottima

Spitfire in Sicilia” che quest'anno si
fregeri della tilazione di “6= Rodnno

I'incontro con la promessa di ripeterio o
breve termine.

' conoscere  gli  aitri
i e AL " s mslmfcl e furli  Nasionale del Registro  faliano Un ottimo esempio che il vulcanico
Triumph Spitfire ™, Pino Serse ha dato a tutti, un esperienza

conoscere 3 loro, Creare gruppo e
nuove amicizie in vista del raduno di
settembre a Palermo.

Quests  regione vede registrate al
Registro ben 41 Spitfire e vista o
difficoli di partecipare per motivi
logistici ai raduni organizzat nella
penisoia molti di loro non s
conosconi, Da questo incontro, che ha
visio la parteciparione di quasi la mewa
degli iscritti Siciliand, ¢ emersa la
voglia di rivedersi, & programmare

Una manifestazione della doratn i
guasi guatiro giomi che toccherd |
comuni di Palermo, Maorreale, Trabia,
Castelbuono, Casteldaccia e Cefali,
localitd protagonista del raduno con le
Spitfire che visiteranno gli angoli pin
belli di questa storica e swpenda
cittadina sul mare, Definito non a torto
und piccola vacanza, questo raduno
voole ripetere le emozioni che sono
dell"edizione del 1999,

da portare peile altre regioni d'Talia in
modo da creare piccole delegnzioni
regiomali che possano organizzare in
modo indipendente raduni ¢ incontn
nelle proprie zone senm  percorrere
distanze proibitive con wvetture pit
datate o magari poco affidabili,

Gmzie Pino, speriamo  che  alin
Spitfairist vogliano ripetere [a tua bella
iniziativa!

o

1l censimento delle Spitfire......

Il nostro censimento delle Spitfire ¢ GT6 ancora circolanti in Italia contimia. Abbiame sfondato il tetto delle 700
vettire ¢ la registraszione prosegue ad un ritmo che potremo definire sorprendente. Ad una media di 1-2 wnitg alla
settimana continuiamo o raccogliere adesioni da tutta ftalia. A quande il mitico numera 1000 ?

SUDDIVISIONE MODELL! DELLE 720 SPITFIRE E GT68 ISCRITTE AL RLT.S AL 26 GIUGNGD 2002

4 66 Mk. IV 182 GT6 Mk 1 4
4 Mk. IT 44 1500 350 GTe Mk Il 7T
MEk. I11 57 1500 USA 5 GT6 Mk I 5

SUDDIVISIONE GEOGRAFICA DELLE T20 SPITFIRE E GT6 ISCRITTE AL RIT.S AL 26 GIUGNO 2002

VALLE DAOSTA 2 MARCHE i1
PIEMONTE 112 UMBRIA '
LIGURIA 50 ABRUZZO i3
LOMBARDIA 121 LAZTO a4
VENETO 89 CAMPANIA 23
TRENTINQ 7 CALABRIA 5

FRIULI 15 PUGLIA 15
TOECANA 45 SICILIA 41
EMILIA ROMAGNA 7O SARDEGNA 9
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3° Raduno Spitfire Costa Romagnola

Lido di Savio (RA), 18-19 maggio 2002

Per il terzo anno Muarco e Mana
Zangheri  titolari  dell'Hotel Medi-
termaneo, hanno  voluto  organizzare
questo simpatico raduno nella term dei
motorl. Le Spitfire del RITS sono
giunte come sempre da opni  zona
d'linlin e in una splendida giomata di
sole davanti al mare Adriatico (con |
prim: intrepidi  bagnanti) si  sono
ritrovate ben allineate nel parcheggio
dell’albéergo, Dopo  ['immancabile
scambio di opinioni tecniche davanti ai
cofani aperti, la colonma di splder
(rigorosamente aperte) Sono partite per
un girag turistico in dirczione Cesenn.
Giunte nella bella cittading le Spitfire
venivano parchegginte nella
centralissima  Piazza  del  Popolo
all'ombm della Rocca Malatestiana . La
bella Fontsna Mnsini al centro della
piazza veniva raccontata in ogni
dettaglio dalla guida che asccom-
pagnava il gruppo di partecipanti
alla  wvisita dei luoghi pid
caratteristici di Cesena. Non poteva
quindi mancare la visitn al vanto 2
1esore pid prenoso della cimd ¢ la
Biblioteca Malatestiana. Inaugurain nel
1452, questo insigne monumento

costituisce un caso unico in lalin per
Pintegrith ¢ la  sua  perfema
conservazione. L.'intermo  dells sala,
immerso in un atmosfera mistica ¢
riccolta, vede le venti colonne di
marmo  dividere due file di banchi che
conservano al loro imemo | prezios)
340 manoscritti ! loro posto come 300
anni fa legati da eatenelle in ferro
bartuto.

Finita l'ineressante wisita il gruppo
ritornava in direzione di Piozza del
Popolo attraverso le strette vie sotto ai
portici con | suoi bei negozi mets dello
shopping del sabato pomeripgio.

Il ritomo in albergo. la cena a base di
pesce & il digestive d'obbligo per
ultimire | discorsi, concludevano la
giormata del sabato

Un temporalope notturno con tuoni e
fulmim rovinava un po’ la domenica
matiina con un intensa pioggia che
metteva in dubbio Mamtesa gara di kart
ma un veloce briefing toglieva ogni
tncertezza | si corre sul bognato !

Se¢ negli scorsi annil | partecipanti kanno
foito  wvedere mumeri da  circo
sull’asciutto  fgurinmoci sulla pista
allagata! Ma un po’ d'acgua pud
fermare uno spitfairistn 7 Giammai!
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E nllora via per | giri di gualifica tm
lestacoda continui ¢ fuoripista neli’erba
a ripetizione | Tra le risate generali si
arrivava alla finale per i primi dieci
migliori tempi con panenza ally Gran
Premio, Natumlmente prima curvi ¢
grande ammucchiatn | Poi il gruppo si
sgranava € mentre o pista si asciugava
{a Fza di testicodn) amivava
bandiers a scacchi che vedeva vincitore
il bravo Matteo Manzardo di Brescia
seguilo da Stefano Avenali di Jesi e dal
forfivese Piero Poggiolind,

Bagnati, imbrattatt di fango ma
soddisfatti § partecipanti rentravane in
albergo per il praneo e le preminzioni.
Oiltre ai gia cian protgeonisi dells garn
di kart venivano premiati il torinese
Fabrizio Corlese per la Spit pit lontana,
Stefane  Ciotti per  anzianitd
d'iscrizione al Registro ¢ Piero
Pogmiolini per la Spit pild ansiana
Come sempre un radune all'insegna
dells cordinlita grazie alla splendida
disponibilith di Moo 2 Maria
Zangheri che hannoe rinnovato 1 invito
per 'mmo 2003
accogliente Hotel Meditermnen

presso il loro

o




Indagine: gli Additivi.

Cuesta é i resoconta dell Indagtne che Valter Cazzola ¢ Fabrizio Cortese hanno condotto suglt additivi sostiturivi del
piomba. La traduzione del resoconto dell ‘antivitd di ricerca suglt additivi condotta dal FBHVC (Federation of British
Historie Vehicle Clubs) che Fabrizio Cortese ha effettuato ¢i consente di conascere meglio questo genere di prodonti
diventati necessari ai nosirt motori dope la scomparsa della super daf distributori di benzina

Viaggiare senza piombo.

La Federszione FBHVC ha dichiarmo
il suo inteno di assicurare che | veicoli
storici  contimuine @  vieggiere
libernmente sulla strade. Fusga hn inclire
riconosciuta con anticlpo ["impatto che
l'eliminazione del piombo avrebbe
potuto avere sulla circolazione ded
veicoli storici ed ha quindi costitulto
nel 1997 un sottocomitato per la difesa
degli interessi degli affiliati ai club
delle amo d'epoca.

Benefici del piombo.

1l piombo presente nelln benzins ha due
effitti

il primo ¢ di prevenire il hattito in testa
2 quindi consentire pili clevati mpporti
di compressione,

il secondo & di evitare il fenomeno
della recessione delle sedi valvole.

Recessione  delle  sedi  valvole
(VSR).

1l fepomenn interessa e sole valvole di
scarico ed & un complesso processo
influsnzato da molti Ao legat alla
concezione del motore ¢ all"uso; infaui
il fenomeno & enfatizzato dalle eievate
veloeitd di rotazione del motore e dalle
alte temperature rageiunte ed & rilevato
solo sulla tipelogin tipica della valvole
dei motori & quattro tempi 8 benzina,

Descrizione del VSR,

Il VER ¢ il nome dato al fenomeno
dell’arretramento accelerato delle sedi
valvole ed avviene in questo modo:

| = Le elevate temperature di esercizio
(normaimente intorno a G00-800° C)
provocano la formazone i
microsaldature localizzate della valvola
nella sua sede. Quando la valvela si
apre avviene che una piccola particella
di materinle si stacchi dalln sede in
acciaio converiendosi in ossido di ferro
a contatlo con i gas di scarico roventi.

2 — Non appena lu valvols si chiude ln
particells di cui sopra si pianta di
nuove sulla superficie della valvola
slessa

3 — Con questi duri gromi di ossido di
ferro piantati sulla superficie la valvola
di scarico diviene come una specie di
mola provocando sd ogni rotazone
della  walvols  stessa un'azione
distruttiva della propria sede. E' infatt
importante  ricordare ¢w la valvole
tendono o ruolare attoma al proprio

asse a causs dell’azione combinata
delle molle e defle vibraziom indoiie
dal motore.

Alternative,

Informazicni cica esatto dpo di
combustibile da utilizzare sy un veicolo
possono essere ottemite dal costruttore.
Qualors sia raccomandato "esclusive
uso di benzina con piombo per il suo
effetto antidetonante ¢ per i suo tenore
di onano si possona effetuare e
seguenti aztont:

A - Ritardare |'accensione per
comsentire ['uso delln benzina a 95
ot

B - Usare benzina senza piombo a 98
attani, (Es. Shell V-Power)

C - Modificare il motore in modo di
diminuire il mpporto di compressione
permettendo cosi 'utibizzo di benzina
senza piombo a 95 onani (verde),

Se invece viene raccomandato |"uso di
benzina con piombo per proteggere le
sedi walvole dal VSR si possono
adottare | seguenti provvedimenti:

A — Montare sedi valvole in acclaio
(questo & cid che viene effettuato sui
moderni  propulsori  concepiti  per
funzionare con benzina senza piombo
ed ¢ un provvedimento assolulamente
efficace). E' comungue un'operations
costosa e non sempre applicabile.

B - Usare uno degll additivi
normalmente in commercio

Benzina con piomba

In guesto tipo di carburante ¢ contenuto
il piombo tetractile (TEL) e quando
usate benzine definite verdi di fatto non
conlengono questo  composto. [l
piombo tetractile fu aggiunto per la
prima volta alla benzing nel 1920 come
additivo  antidetonante (ovvero per
evitare il battito in testa). Questo
composto creava depositi di plombo
che alle alte tempemture s attivavano
come pellicole lubrificanti sulle valvole
di scarico ¢ relative sedi. Questo effetto
i perd chiarito & compreso solo alcuni
anni dopo.

Prova del sastitutivo del piomba.

L'FBHVC si & imeressatn dei problemi
ghe ['zliminazione della bensina con
picmbo dvrebbe oresto ai velcoli storici
ed ha cosi costituito una souo-
commissione  per esaminare @i
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svifuppi. CI i & subiti resi conto che il
numers dei sostitutivi del piombo era
piuttosto eleveto e che gli interrogativi
che questi ponevane necessitivano di
un'indagine approfondita. Fu cosi che
l= FBHVC, visio che ne Il governo ne
altre organizeazioni avevano  pre-
disposto aleun tipo di test, decise di
avviare un programms di prove con la
MIRA. Quesic programma rap-
presents uno dei pio complet cicli di
prove condotte in Gran Bretagna per
testare | prodotid destinati a proteggere i
motori coniro il fenomeno del VSR,

L attivitd; composta da 15 prove, inizio
nel novembre del 1998 e durd fino al
febbraio del 1999 e fu effertus
tenendo conto mnche dei test che
vengono normalments condomi sulle
benzine in commercio nel Regno Unito,
Furono contatiati 40  produttori  di
sestitutivi del plombe (additivi) e a
questi furono scelti 12 prodotti da
testare. Per ogmmo di essi si adotio
stessa procedura df prova utilizeando
un motare deila serie *"A"" della Rover
montato al banco, Il VSR venne
misurate ad intervalli regolar durante
le 70 ore previste dal ciclo di prove.
C"¢ stato un grosso interesse su questa
attivitd sin da pane della stampa
specializzam sia da parte dei produtton
di additivi e il modo di valutare le
prestazioni di  guesti prodottt ha
costituito un importante riferimento per
i club federnti al FRHVC,

Approvazieni FBHVC,

Risultati dei test di cui sopra
mostrmrons alln fine Pevidente
differenza di prestazioni dei prodotti
testafi.  Tuftavia, per  garamiire
I'imparzialitd del giudizio, venne
coimvolto un ente teenico indipendenie
e la conclusioni vennero ulteriormente
verifieate da) RAC.

I prodotii di seguito elencati ebbero
I'approvazione del FBHVC (i
parentesi le gquantitd testate ¢ base
chimica)

MILLERS VSP-PLUS

{250 ml x 40 litri - Manganese)
REDLINE LEAD SUBSTITUTE

{ 8ml x 10 litri - Sodia)

SUPER BLEND [2ZERD) LEAD 2000
{500 ml x 150 litri - Potassio)
CASTROL VALVEMASTER

{10m! x 20 litri - Fosforo)

[ —



t'n prodotio che superi questo ciclo di
prove, cume definito nella sezione 10
del metodo di prova (FBHVC 98/02)
avri 'spprovazione del FBHVC se
verduto  esattameniz  nefla  stessa
formulazione in cui & stato approvato =
sard contassegnale con la scritta
“APPROVATO DAL FBHVC" oppure
dalla dicitura ; *Questo prodotio & stato
soitoposto ad una prova di recessione
della sedi valvole da un laboratorio
indipendente per conto del FBHVC. 1
risultati indicano che il lvello di
protezione delle sedi walbvole &
adeguato ad una guids normale ad
esclusione delle competizioni o aliri usi
gravsi fuori norma™.

N.B.: L'approvazione di cui sopra non
comporta una responsabilith da parte
del FBHVC o del MLRA. per
evemuali danni o costi  derivanti
dall"uso dei prodotii di cul sopra.

Precauzioni.

| — L'efficacia degli additivi anti-V5SR
dipende dafla quantitd degli ingredient
ativi usati; questo dipends dalla
concertrazione del prodotto cosi come
& venduto ovvero dnlla quantitd per
litro aggiunta. Tl consumatore dovrebbe
wiilizzare questi prodotti  attenendosi

secrupolosamente  alle  indicazioni
riportate sulle conferioni. L'FBHVC
verificherd ln congcentrazione  degli
ingredienti attivi dei prodotti approvai
per assicuramne |'effettiva qualit,

2 — Gli additivi ami-VSR devono essere
usali ad ogni rifornimento

3 — Per unn complicata ragione di
naura  chimica non st possono
mescolare differenti prodotti ami-VSR
Se scegliete on additivo usaie sempre
quello.

4 — Se da un Iato elevate pereentuali di
wdditivi proteggono dal fenomeno del
VSR, dall'altro si come §l rischio
dell"incollaggio delle valvole

5 — Ci sono evidenti prove che additivi
a base di sodio possono avere dannosi
efferti corrodivi in particolar modo sulle
valvole df scarico ¢ soi  turbo-
COMPressar.

Gli additivi dispenibili in Italia.

A questo punto oon o resta che
scoprire quall additivi possiamo trovare
nel nostro paese e allora tra negozi di
dutoaccessori, ipermercatl, starioni di
servizio, cataloghi di rcambisti e
vendite on-line, abbiamo trovato cna
serie di prodonti alouni dei quali sono
quelli approvati dal FBHVC,

Ecco {elenco:

CASTROL VALVEMASTER PLLS

o acture booirer

Flacone da 250 mi, presm 2586 €

10 ml ogni 10 litri

MILLER V5P PLUX

Flacone da 250 mi, prezzo 21,93 €

125 ml ogni 37.5 litri

STP SOSTITUTIVO DEL PIOMBO
con ootane hooster

Flacone da 250 mi, prezzo 4.60 €

100 ml ogni 20 b

AREXON FERDE PLLS

Flacone da 250 mi , prezzo 3.70 €

250 ml ogni 50 litri {ogni 2-3 pieni)
CYCLO SOSTITUTIVO DEL PIOMBO
Flacone da 236 ml, prezzo 3.20 €

120 mi ogni 30 litd

ESSC ADDIPLUS

Flacone da 250 mi . prezzo 620 €

10 ml ogni 10 lited

WINN'S SOSTI-PIOMBO

Flacone da 250 mi , prezzo 370 £

10 ml ogni 10 litri

BARDAHL INSTEAD of LEAD

Prezo 1540 €, | flacore agni 1300 kn
EXTREME COMPETITION NEW AGE
con actare boaster

Flacone da 1000 ml, prezzo 1440 €

| flacone ogni 50 liri (ogni 273000 km)

Il mio spitmeccanico !

In un precedente numero del nostro Spit-News vi avevamo invitato a mandarci il nominativo del meccanico di fiducia deila
vostra Spitfire in modo di formare una specie di mappatura delle officine in grado di intervenire con competenza in caso di
guasto mentre sicte lontani da casa e naturalmente lontani dal vostro megcanico di fiducia. L'appelio non € stato preso in
considerazione in modo “massiccio” ma qualche segnalazione ci ¢ pervenuta. Questo ¢ ['elenco che in breve tempo
speriamo di ampliare in modo di dare un punto di assistenza di fiducia in tutta Italia.

Aspettiamo il nominativo del meccanico di fiducia della vostra Spitfire !

PIEMONTE:
GIANFRANCO ROSSOTTO, CORSO UNIONE SOVIETICA 155, TORINO —Tel. 011 3180685
OFF. RACI, CIPRIANI PEPPINO, VIA PASS0O BUOLE 151/1, TORINO - Tel. 011 612622

TOSCANA:

GIULIANETTI ALESSANDRO, VIA SAN JACOPO IN ACQUAVIVA, LIVORNO - Tel. 0586 306480
AUTOFFICINA CECCHINI NILO, VIA FRACASTORO, FIRENZE — Tel. 035 4377383 - Ab, 055435872
OFFICINA CONTI E DEL ZOPPQO, VIA BARATTULARIA 1, PISA - Tel. 050 29598

LAZIO:
DI. ME. Motor Service, UMBERTO DI MATTEQ, VIA PORTUENSE 564. ROMA — Tel. 06 65743846 — Fax 06 65743911

CAMPANIA:
ENZO MINOPOLL VIALE KENNEDY 3, NAPOLI - Tel. 081 2394247

SICILIA:
OFF. YUNDAI PAOLO SOLINA, V1A ORTI 79, 91100 TRAPANI - Tel, 0922 27100

e e e T S
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VITA E MORTE DEI VERTICAL LINK

Perché si rompone i vertical link? Qualcuno dice “Perché sono vecchi®, ritenendo cosi il fatto
ineluttabile. Ma se cosi fosse saremmo tutti in pericolo, ed anche le auto “vecchie”, come tali
pericolose, e se qualche politico facesse guesta pensata... Fortunatamente non é cosi, cerchiamo di

capire perché.

La rotturs della parte mferiore
filettsta dei montanti di sterzo
{vertical link} & particolarmeniz
I"equilibrio dinamico dell’auto, se
sapravviene ad alta velocitd, cosa
peraliro molto ram, pud avers
conseguenze disastrose, Questo tipo
di rottura & causato da una catena di
mmuﬁmdnﬂa!’mmph
nella progettazions, poi da parte
TSI Per un errato uso €

Gadrilaters & _Jottimed
i, Pow i retaaizm &l fie
el

2, dualy euteriare
% Fuwlfi

f. Lepette ol sccoppiamenin

5 Tiamie trarvivepls & hars
ra el mocopntenio

&, Tiremis longiiudimale ofF
comands

7. Bressla sudEa

manutenzione.,
L"intenzione di questo articolo & di
spezznre questo concatenamento di
eventi negtivi per evitare la
conseguenza finale, eiod la roturm.
Iniztammo con 'esaminare |e
particolaritd di progettarione
Triumph,

Per otienere unn buona stabilitd e
direzionalitd in curva
universal mente riconosciuto che
duranie In sterzata gli assl di
rotazione delle quatiro ructe
debbano convergere in un unico
centro tantmneo di rotazions,
Affinché gli assi di rotazione delle
uaitro ructe si incontring in un
unigo punto ¢ necessario che le
ructe direttrici siano stersate ad
amgoll divers tra lom, oo la et
diretirice imzra deve percomere un

arco di cenchio di raggio inferiore
nispeito alla ruota esterna.
Tearicamente il problema di un tale
collegamento articolato ¢ stato
misoitn, ma siccome [a sus
realizzazione risultersbbe troppo
complicatn, costosa ¢ delicata,
praticamente ed universalmente cf «i
secontenta di una solurione
approssimativa basata sul
quadrilstero articolato propesto da
Jeantaud fin dal 1873,

Se non che alla Triumph non si sono
attenuti a questo schema costruttive,
probabilmente perché essendo
obbligati dzlla posizione del motore
a collocare la barm di sterzo davanti
alle ruote direttrict ansichd dietro, si
sonn pod trovati di fronte a problemi
d" ingombro In cud soluzione
mwrebbe inciso troppo sui costi. Con
questa collocazione st sarebbero
dovuti spostare | braccini dello

per i fuleri di sterzo delle ruote, in
modo da reatizzare il quadrilatero di
Jeantaud, Ma facendo questo gli
sniodt dei braccind sarebbero andati
ad interferire con i dischi, spestando
i quali 3i sarebbe influito sul
“aifset” delle ruote (distanza i la
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verticale a terra def centro defla
runia ed il purto a terra della
proiezione dell'asse del montante,
benedetta sinteticith dell'inglese),
per mantenere il quale si sarcbbero
diovuti monare cerchi con |"offset
positivo maggioraio.

Ma di questn, ammesso ¢ non
coscesso che sarebbe stato
sufficiente. non ¢ stato fatto niente
ed il quadrilatero di Jeantawd non &
stato rispettato.
Esaminiamo ora le conseguensye del
mancato rispetto di questo schema
COstruitivo.

Con piccoli angoli di sterzaa, cipé
circolando normalmente su strada,
questo, pur essendo un falto
niegativo, ha un'influenza sia sul
comportamento dell‘auto che sulle
sollecitazioni del sistema di sterzo
pressoché insignificante.

Ma quande si sterza a fondo, ciod in
manovra, quests anomakia di
progetiazione si acceniua, quindi la
ruots esterna, ansichd sterzare meno
di quells internn, sterea
notevolinente di pit, trovandosi cosl
sola a contrastare non solo inerda
detiauio trendenie a farla endare
dirina, ma in pit rinforzata dafla
tendenza ad andare dirina imposta
anche dalla roota interna. Si vede
cio® caricata con un carico che &
cirea il quadruplo di quello che
avrebbe dovuto essere se fosse slato
rispetiato lo schema proposto da
Jeantiud. E' questo eccessivo carico
in flessione il maggior responsabile
delle roture per fatica dei montanti.
(sl sta anche il secondo errore della
Triumph, ciod di avere dotxto
queste nuto di un angolo di sterza
cosi ampio,

Owviameme | monmni delle GT6,
che pur essendo di fartura
leggzermente diversa hanno la parte
filettate uguale & quells delle
Spitfire, sono pil sollecitati a causa
del maggior peso del motore.
Veniamo quindi ai nostri errori.

il primo < il pilt grave & sicuramente
quello di abusare di questo grande
angolo di stérzo durante le manovre,
A volte al raduni mi si rizzano i
capelli vedendo auto che sterzno




T & x":}. \
v '}\'
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Fomricaa=anes &2 geadsitates & [romiowd svrems {a riegaiure

tanto da causare quasi o fuorfoscita
del preumatico dal cerchio, Cuesio
¢ sicuramente da evitare; megho
fare una manovra in pil che sterzane
o fondo, sopratutto con auto che
montane gomme larghe.

Un altro errore ¢ nella
lubrificasione, anche s ovviamente
non lubrificardi ¢ pegio.

Forse non tutti sanno che vanmo
lubrificati con olio SAE 90 (olio per
cambi, adarto per alte pressioni)
anziché con grsso, come d'altronde
& anche riportato sui manoali
Triumph, Per farlo & sufficiente
togliere il tappo da % UNF. oppure
"ingrassatore, ed usare un oliatore
con il tubicino Nessibile ed il
beccuccio conico che si incasiri nel
filento. Perché ["olio e non il grasso?
Per due motivi. Primo perché il
grasso una volta sstruso dalle
superfici in coptann tra di loro nen
si ripristina se non con un intervento
esterno, mentre 1"olio, data la sua
maggior liquidita, si.
Secondarinmente |"olio ha meno
tendenza del prasso ad intrappolare
¢ pii facilith ad espellere 'acqua
dalla parte alta del filetto, aliro
nemico dei nosiri montanti.
Lideale sarebbe lubrificarli, oltre
che alle scadenze, anche dopo ogni
SCgURZTONe.

L unico “vertical }ink™ che ho
cambiato sulla mia Spitfire 'ho
fatto a scopo preventivo perché
correso dails ruggine (allora usavo
£rasso).

Rimane da sapere in che condizioni

sono quelll che abbiamo montati. La
cosa migliore ¢ sicuramente quella
di smontarli = controltare che il
filetto non abbia un® eccessivo
gioco assiale con |a panz in broneo
inferiore {confrontore con un
sccopplamento nuovo), che non sia
corrose dalls rugeine, che non sia
criccato; per questo andrebbe
sattopasto ad una radiografin per
metalli, oppure ci sono anche ded kit
“fai da 12" per la rilevazione delle
ericeature, molto affidabiti,
compaosti da un liquido penetrante ¢
dal relativo rilevatore.

Resta da controllare se il filento & in
asse con il foro conjeo superore,
dove entra lo snodo sferico. Ma
questo & facile, i solleva Ia verura,
51 mettono le colonnine di sicurers
& i 3 sdraka sotto guardando la
parte inferiore in bronzo, si prende
con due mani 1s ructa ¢ Ja si sterza
da una parte all"altra; s la parte
inferiore in bronzo (runnion)
rimane diritia sul proprio asse
significa che la parte filettata del
maontante & diritts, se invece girando
lo sterzo da un lato allatoe il
trunnicn si dimena a destra e a
sinistra la parie filettata & storta, il
montenie prossimo a rompersi ¢
quindi sicuramente da sostituire,
i sarehbero due parole da dire
anche sulle guamizioni in gomma
poste tra | montanti e le parti
inferiori in bronso: quelle originali,
2 non sono rotte, vanno benissimo
¢ sano di ottima qualitd; le mic
hanno venticingué anni ¢ non
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mostrana segni di cedimento, Se
perd aveste in necessiul di sostituirle
bispgna fire allernone
nell*acquisto perché ci sono in
commercio svarate qualitd, da
quelle originali in stock ad altre
rifistte di pessima qualitd,

G,
Generalmente al dmontaggio ci si
trova di fronte a due possibilita: o si
avvita la parte in bronzo fino a quasi
espellere |a guarnizione dalin
propria sede, oppure i avvita un
giro in meno, ma in questo modo lo
guarnizione, girando a fonda lo
sterzo da una parte, nmane libera
permetiends cost il possibile
ingresso dell sequa.

Considerando che gli spruzzi
d'acqua sono presenti per o pil
quando I"auto viaggee diritis o con
modesti angoli di sterzatura, sulla
mia muo ho adottato || secondo tipo
di montaggio, per preservare le
guarmizioni, ripromettendomi perd
di indettare olio dopo ogni volta che
vinggio sul bagnato. In seguito
iniettando I"olio non ho mai notato
una significativa fuoriuscita
d'acgua, segno che la tenuta anche
cosl & soddisfacente,

A favore del primo tipo &
montaggio ¢'é il ftto che usando un
giro in pit di filetto {su circa 13
giri) |"attrito rimane pid distribuite,
¢ che in flessione il montante, pur
disponendo di un braccio di
resistenya pit corto di circa 2,5 mm,

su una lunghezen totale di circa 220
mm., accoreia della stessa misura
anche il braccio di forea lungo circa
30 mun. dal punto & applicazione
della forza al punto di rottura sulla
parte filenaia.

In ogni easo la parte maschio non
deve mai andare a battere sul fondo
del foro.

Se qualcuno avesse adottato questo
tipo di montageio sarebbe poi
inferessante conoscere la durals
delle gusmizioni,

L& variazion] d assetto
dell’avantreno tra i due montaggi
sono irrlevant,

Vi saluto sperando di avervi un po’
tranguillizzati, magari procurandovi
un po’ di lavoro, ma anche di aver
famo calare le vendite di vertical
link. *

Doy Gusmeroli

e a——



PORTOBELLOQO'Spit

SPITFIRE 4 1963 COLORE ROSSO. AS]
RESTAURO TOTALE. DA CONCORSD
TONY CAPPUCC! - Cagliars

Tel 333 6089113

SPITFIRE 4. 1964 BLU ROYAI HARD TOP
RESTAURD DA ULTIMARE 3635 Fum
MILILEO €L AL O - Resmi

Tel 333 7269905

GTo Mk IL 1969, BOSS0, RADIATO,
GLADA DX ADATTO PER RICAMB!
Awv. PIETRO LUCIAND - Aresro

Tel Ab OF75 336031 - Call. 338 TTSI988

SPTTFIRE Mk, TV, 1971 COLORE VERDE
HARD TOP, PORTAPACCHE - 5680 Euro
THACOMELLO DAVIDE - Vicors

Tel 444 TRII0G - 340 2316521

SPITFIRE Mk TV, 1972, COLORE VERDE
ZONTA STEFANG, Browmanvido | V1)
Tel. B4 AHO26R - 130 192237

SPITFIRE 1500, 1975, COLORE BLU MET.
CAPOTE E TAPHLIZERIA NUOVE
FACCHINELLI CLAUDIC - Milano

Tel 02 243815 E-mmnil © elaudiofe@tin it

SPITFIRE 1504, 1976, COLORE BIANCO
Euro 5680

ARODSO LUCA, - Torino

Tel 347 24440%)

SPITFIRE 1500, 1977, BIANCO
HARIY TCHP, Fairo 6710
HUOHER ROBERTO - Pavia

Tel 083 377703 - 13K 333702

SPITFIRE 1500, 1577, BLU, HARD TOP
RAGGH, 57.000 KM, Euro 6710
SLOCCHINI VENTURING - Temmao

Tel OBG| 2841110

SPITFIRE 1500, 1978, COLORE VERDE
MOTORE NUDVO, liow 4500
GiAMLUCA GIUSTEIAN] - Roma

Tel 333 7764025

SPITFIRE 1500, 1979, ROSS0, HARD TOP
INPROPRIETARI), B &THG

FRANZEN TRIS - Mere {(VE)

Tel Gefi 933045

SPITFIRE 4, 1963, COLORE ROSSO),
TARGA ORIOMMALE - 3680 Euro
BERARDIGARRIFLLA - Rivoll (TO)
ol 011 561181 - 368 30109672

SPITFIRE 4, |94, HARD TOP
DA RESTURARE. SMONTATA
GAZZARETTI LUCA, - Brescin
Tel 3238611137

SPITFIRE Mk IV, 1971, COLORE ROSSO
HARD TOP. 6200 Euwro trati.

MINARI FRANCO - Padova

Tel 049 751982

SPITFIRE ML IV, 1972 BLU
HARD TOP, 6710 B
RASFETT] ROBERTO - Torlno
Tol G117 541524

SPITFIRE Mk. IV, 1972 VERDE, HARD Tup
DA RESTAURARE BEuro 2060

MILILO CLAUDHO - Romi

Tel. 333 T269903

SPITFIRE 1500, 1976, BIANCA
HARD TOP, Bugo 3610

PICCA MARCO - Pinerole (TO)
Tel 333 3923030

SPITFIRE 1500, 1976, COLORE ROSS0)
OTTIMA, CERCHI A RAGG, 5610 Bura
COLAICRL LING! - Roma

Tel 06 CTREALY - 08 97263226

SPITFIRE 1508, 1977, COLORE ROSS0
HARD TOP, Bwo 3610
CARBONE CARLO - Coserzra

Tel 0425 40145]

SPITFIRE 1500, 1973, ROSSD

HARD TO$, Euro 6710

FALZOM GALLERANT VITTORND - Ferrsm
Tel O8] 905013 - 348 2543052

SPITFIRE 1500, 1978, VERDE INGLESE
Furp 67 10 moattabbi

LANZANOVA LUCIA - Milomo

Ted 335 8050024 - hucta lapeanove Emiinio it

SPITFIRE 1500, 1950, BIANCO,
PERFETTA. Buro 7750 trattsbuli
FRASSON CLALUTNO - Torino
Tel 11 9470540 fore seraliy

EPITFIRE 4. 1983, COLORE VERDE A8l
RESTAURATA - 981 o

BARES! ELENA - Bresuia

Tel, 338 3536237

SPITFIRE Mk LI, 1963, BIANCA

DA RESTANRARE CON TIITTIT RICAME| NLU
TOSELLT ANGELA - Sdodens

Tel 347 85510

SPITFIRE M IY, 1971, BIANCO

BUOKE COMDEZH ], HARD TOP, 4680 Eum
GIURARF! DA VT - Bresoa

Tl 030 687 1020

SEPITFIRE Mk [V, 1972, AMARANTO
HARD TOP, 6710 Biao

LAMBERTI LIJCA - Aversn iCH)

Tel. 081 3034877

SPITFIRE M. IV, YERDE, RADATO
COMIMLETO, 2330 Fizro

FERRI GIANCARLOD - Roma

Tel. 06 93162148

SPITFIRE 1500, 1976, VERDE [INCLESE
Feite 7740 o permisty con utilitara
GILISTING ALBERTO - Tonns

Tel 001 3960561 - 338 2116571

SPITFIRE 1500, 1976, COLORE BLU
HARD 08, Euro 6200

RIZZIERI REMO - Femum

Tel 335 3367279

EPITFIRE 1580, | 577, COLOKE ROSS0
MOTORE RIFATTO, Eem &7 10

O DE GIOBB! ROBERTD, Sepudrio

Tel 0342 670424

SPITFIRE 1500, 1978, VERDE INGLESE
HARD TOP. 6200 Euro

GIORGIO DAVOLE - Reggio Emilin

Ted G522 3172313

SPITFIRE 1500, 1979, BIANCO,
Euro 6200

PALMIER] LUCA, - Milwna

Tel. 335 3055032

CERCO SPITFIRE 1508, INCA YELLOW,
BUONE CORMDZ N

LORENZO PARIS

Ted 35% 1393430
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PORTOBELLOQ'Spit

PER SPITFIRE 4 VENDO
CARBURATORI, PARAURTI POST
PEZZI VARI E MINUTERIA

Datt. FAIELLA MARIO - Napoli
Tel. 081 664073 (dope le ore 17.00)

PER SPITFIRE 4 VENDO CERCHI A
RAGG] VERNICIATI CON MOZZI

E CERCO HARD TOP

DOWNZELL] FABRIZIO - Mantovs

Tel. 3357194934 - URF. 0376 378182

PER SPIT M. TV/1500 VENDO HARD TOP
CILANNINT GIOV ANNI - Riva del Garda (TN)
Tel 3286347132

PER SPIT Mk. IV/1500 VENDO
PARAURTI ANTERIORE
PICCIONE EMANUELE - Roma
Tel. 347 0896207

PER SPIT 15300 VENDO

COLLETTOR! E SCARICO COMPLETO
RADIATORE E FILTRI ARIA NUOVI
CARPANESE ARMANDO - Padova

Tel D49 8585235 - 049 624422

PER SPITFIRE 1500 VENDO

CAMBICO con 8000 EM - 200 EUTRO

MARK MORGAN - Arese

Tel 335 7082940 - E-mnil markaresef@liberoat

PER SPITFIRE 1500 VENDO

5 CERCHI A RAGGE CROMATI NUOV]
BLISS0 ENRICO - Tarino

Tel, 011 3581515 - 335 1318136

PER SPITFIRE 4 VENDO: COFANO ANT
TELAIO COMPLETO CON SOSPENSION]
DIFFERENZIALE, RUOTE, VETRI PORTE
PARABREZZA STRUMENT] ECC

PER 1500 SET PISTONI NUOVI MAGG. 0,20
VISENTINI DAVIDE - Vicenza

Tel 0424861326 - 368 7323580

PER SPIT Mk II1 VENDO COFANO ANT
PALMIER] ANTONELLD - Roma
Tel 06 3123825 - 335 305754

PER SPIT M. IV VENDO CERCHI
DIFFERENZIALE, TRASMISSIONE, MOZZ]
FARI, FANALIL SEMIASSI, SERBATOIO
SCATOLA GUIDA, BALESTRA ecc
BERNARDI WILMER - Venczin

Tel 049 58059433

PER Mk [V/1500 VENDO

CARBURATORI WEBER 40 DCOE

TONMEAU, DISTRIBUTORE LUCAS 45D4,
FARI DEPOCA CARELLO E LUCAS,
GAMBING DARID, e-mail: ned.gmbinoflibero it

PER SPITFIRE 1500 VENDO
OUARNIZION] VARIE, VOLANTE,
TONNEAU G.DX, CORNICI VETRO, ecc.
GAZLARETT] LUCA - Brescin

Tel. 030 9913595 - 335 6621137

PER SPITFIRE 1500 1978 VENDO

PARTI VARIE DI MECCANICA E CARROZZERIA
MOTORE, CAMBIO, SOSPENSIONI ecc

PAOLO PINI - Genova

Tel. 010 3472050 - 338 8296646

VENDO MOTORE 1147 CC NUOYO,
PREPARATO KM 0, 1030 Euro TRATT
GIORGIC BELLELLI - Palerme

Tel 081 51631

PER SPITFIRE Mk IV

VENDO MOTORE COMFLETO E CANMBIO
VARETTO PAOLING - Padova

Tel 049 6043577 - 138 1293775

PER SPIT Mk IV/1500 VENDO HARD TOP
L 2000.000 TRATT.

GIACOMELLO DAVIDE - Vicenza

Tel 340 2316521 - 0444 T85206

PER SPIT Mk I'V/1500 VENDO HARD TOP

E VOLANTE MOTOLITA NUOVO - 316 Euro
NUNZIO VARRICHIO - Benevento

Tel, 347 R167847 - E-mml : nunzio. varmichiodmin.

PER SPIT Mk. IV/1500 VENDO HARD TOP
Ing MARING AZZENA - Treviso
Tel 339 8382706

PER SPIT 1500 1976 VENDO

HARD TOP Euro 230,

MARMITTA ORIGINALE Euro 103

CERCO CERCHI A RAGGI E SEDILI NER!
SECCHI CLAUDIO - Milano - Tel. 347 2431359

FER SPITFIRE 1500 1980 VENDO

PART] VARIE DI MECCANICA E CARROZZERIA
CAMBIO, TESTATA. TELAIQ CAPOTE ece
TOMADINI STEFANO - Padova

Tel, LT 049 8731820 - 148 TOO08R7

Indirizzi atili

BORGH! - Via Trezzo d'Adda 14 - Via Stendhal

Tel. 02 4740351 - 427827 Fax 02 4222696
BRITISH RACING GREEN - Via 1' Maggio 60 -

Tel. 030 7700221 - 7700541 - Fax 030 7703493
ROB-MOTOR - Vie Macedonia 32 - Collegno (TD}

Tel. fFax 011 4031502
ANGLO-PARTS - Vic. S.Antonino C/f4 - Treviso

Tel. 0422 321500 - Fax 0422 321470

FORMULA CLASSIC - Via XX Settembre 13 Bedizzole (BS|

Tel. 030 6871930 - Fax 030 6873857

LIBRERIA DELL'AUTOMOBILE - Corso Venezia 43 - Milano

Tel. 02 76006624 - Fax 02 2T301454
NEWTON COMMERCIAL

EASTLANDS INDUSTRIAL ESTATE
LEISTON, SUFFOLK, IP156 4LL ENGLAND

Tel. 0044 1728 832880 - Fax 0044 1728 832881

52 - Milane RIMMER BROS

Triumph house, Sleaford Road Bracebridge Heath,

Rovato [BS]

Lincoln LN4 2NA ENGLAND

Tel. 0044 1522 526200 - Fax 0044 1522 567600
JOHN HILL'S LIMITED, 18 Arden Business Centre,

Arden Road, Alcester, B34S 6HW, ENGLAND

MOSS LONDON - HAMPTON FARM IND. EST

HAMPTON RD WEST HANWORTH, MIDDX, TW13 6DB, ENGLAND
Teal. 0044 020 BBST2020 - Fax 0044 020 88672030
JOHN KIFPING

421 Aldermans green road Coventry CV2 INP ENGLAND
Tel. 0044 1203 645333 - Fax 0044 1203 64 030
SPORTS CAR SUPPLIES

Collingwoed Building, Quality Raw, Swalwell,

Tyne and Wear, NE26 3AQ, ENGLAND

Tel. 0044 191 4960522 - Fax 0044 191 4884791
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Questa rubrica & dedicata a futtf guelli che inviano la foto della propria Spitfire ¢ desiderano che sia pubblicata sullo Spit-News. Le
fotografie stampare, su floppy dise o cd-rom possonp essere inviate tramite posta all'indirizzo del R1T.S oppure via e-mail

all'indirizzo registro.spitfire@tiscalinet.it oppure c.quaglia@libero.it . Sk richiesta le foto possono essere restituite.

R0 MALIANG
iPH SPITFIRE

fotoSPIT

fotoSPIT

m EUGG pxnmmss :

liane Triumph : Via Rubiana 35 - 101 rino
Tel. / Fax 011 77675657 — Cell. 338 6715771

L'indirizzo del sito Internet é : www.registrospitfire.it  E-mail: registro.spitfire@tiscalimet.it

Si ringraziano per la collaborazione a questo numero: Massimo Benvenuto, Fabrizio Cortese, Valter Cazzola,
Daria Gusmerall, Afdo Miolti, Federico Salza.

SPIT-NEWS




